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it Revolution des Spinnaker-
Sepelns hingl ein wenig mit
dern Wilden Westen Amerikas
zusammen. Und mit einer Far-
merstochter, die Ende des 19. Jahrbunderts
sogar Buffalo Bill die Show stahl. Phoebe
Muoses, Kiinstlername: Annie Cakley, traf
mit der Pistole Wikrfel aus 30 Schrim Ent-
fermung und schoss ihrem Mann die bren-

nende Zigarrette aus dem Mund, Thr Rof
hallte quer durch die Staaten und bis in die
} Adelshinser Europas. Thre Schiefkunst
W machte Annie Jahre spidter sur Patin einer
bahnbrechenden Erfindung im  Wasser-
spart: ein Spinnaker mit ¢iner Rethe von
Lischern in der Mittellinie. Die Durchlasse
funktionierten wie Uberdruckventile, die
Bien abschwiichen und das Knallen ver-
ringern. Auf den Yachten der Millioniire
machte der Annie-Oakley-5pi das Vorwind-
sepeln deutlich angenehmer.

Sepelmacher beschiftipt die Suche nach
dem optimalen Spinnaker seit dessen Er-
finchang, Der erste tauchte 1865 bei elner Re-
gatta in England auf dem Kutter =Niohes
auf. Andere Quellen schieben die Original-
rechbe der »Sphinke zu, die ein Jahr speiter
mit einem =Spinkers oder sSpinmakers an
der Konkurrenz vorbeizog. ‘Wihrend die

meisten Designer an Schnittmustern und
Hightech-Materialien tiftelten, liefen sich
einige Konstrukteure vom Locher-Prinzip
befliigeln. Ende der Filinfzigerjahire wurden
in Furopa Modelle entwickelt, die auf den
Strimungsforschungen  des  italienischen
Physikers Giovanni Battista Venturi be-
ruhten. Hierbei lenkten Stoffdisen den Luft

strom im Segel nach unten, was mehr Yor-
trieh liefern und den Bug durch einen Riick-
stofieffekt entlasten sollte, Doch der Erfolg
bilieb aus, der Yenturi-Spi schalfte es nie auf
den Massenmarkt.

In den Meunzigern nahm sich Hartnout
fSchadlich erneut der Sache an. Der Segler
hatte die [dee, cinen luftgefillten Flige] -
ihnlich wie ¢in Gleftschirm - in der Mitte
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eines Spinnakers anzubringen und somit
Anftrich zu erzeugen. Zusammen mit Man-
fred Kistler, einem Experten der Luftfahrt-
technik, entstand 1999 der erste aerodyna-
mische Paraspi. Die Vorteile lagen aul der
Hand: Withrend der Auftrieb den Bug ent-
lastete, arbeitete die Offoung im Segel wie
ein Sicherheitsventil. Da weniger Luft um
die Seiten des Spinnakers stromte, verrin-
gerte sich auch das Roflen des Schiffes.

Einer der Nachteile war, dass das grofle
Luftvolumen im Fligel die Crew zu viel
Krafl beim Bergen kostete. Der Fligel stand
erst bei 3 bis 4 Beaufort, und durch das grofie
Loch verpuftte wertvolle Strimungsenengie.
Das Forschungsteam nalm die Paraspi-
Generation 2 in Angriff, die 2002 auf den
Markt kam. Der Fligel hatte nun deutlich
mehr Anstellwinkel, was den Auftrieb weiter
verstirkte. [ie Energieverluste aufgrund
der frel durch den Spi strdmenden Luft
schrumpfien, was zusatzlichen Vortrieb
schaffte. Zum ersten Mal kam die patentierte
Jet Flap-Technologie zum Einsatz, die man
auch von den Tragflichen der Flugreuge
kennt: Hinten am Fligel siteen Spaltklap-
pen. die einem Stromungsabriss entgegen-
wirken,

2003 kaufte die Firma Istec das Paraspi-
Patent und brachte den Parasailor auf den
Markt. Seine groflen Vorteile sind neben der
Entlastung des Bugs eine starke Diimpfung
durch das Abstrémen der Luft. Das macht
das Segel vor allem bel Langfahrtenseglern
beliebt: Den Parasailor kann man auch in
Boen einfach stehen lassen, dem Autopilot
wird deutlich die Arbeit erleichtert. Der
Fliigel spreizt zudem das Segel, die Licken
werden stabiler und das beriichtigte Ein-
fallen verhindert. Dadurch wird das Segel

\\\ Segeln mit Diise

Grundlage des Istec-Parasailors ist das Ventiirl-
Prinzip, nach dem sich an einer Engstelle die Luft
beschieunigt und verdichtet. Genau an dieser

d die Tr._'|-:|l'| dche e st Belihrer

Umstromung entsteht ein nach oben gerichteter
Auftrieb. Aufgrund des erhihten Anstellwinkels
resultiert daraus eine nach oben und vorne ge-
richtete Gesamtkraft. Da der erzeugte Auf- und
Vortrieb hiher ist als der Verlust an Fliche, der durch
die Offnung entsteht, wird ein Verlust von Vortrieb
ausgeschlossen. Die mit Luft gefillte Tragflache
versteift den Spinnaker in horizontaler Richtung. Die
Lieken werden aktiv am Einfallemn :_;Ehil‘ldﬁ."t.

Macher und kann hither am Wind gefahren
werden. Fiir Regatten durfte er nur miflig
interessant sein, denn das Schiff springt
langsamer an, zudem will der Parasailor am
besten iber einen Bergeschlauch gesetzt
und geborgen werden.

Harald Schitdlich ging unterdessen ei-
gene Wege und suchte dic Lisung fur das
perfelite Vorwindsegel im so genannten
Single Skin-Fligel, der nur aus einer Lage
Tuch besteht und ohne Loftfillung aus-
kommt. Eigentlich ist es mehr eine Hutze als
ein Fliigel, die aber das Segel auch seitlich
spreiet und es wegen des Standrucks im Fli-
gel schon bei wenig Wind perfekt stehen
lisst. Bei kriftigem Wind ist das so genann-
te Paragail jedoch dem Parasailor mit seinem
Fliigel unterlegen. Aber egal ob Fliigel oder
Hutze - beide kinnen weil mehr als die  Loch mit Hutze: Die Varteile des Parasail liegen
Lacher, die einst nach Annie Oakley be-  im Leichtwindbereich, ar verzichtet auf den
nannt \ﬂl[dETI. L. BERNOT, C. REISSIG I aumﬁndigtn FI'I.,Ig\EI




